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Introduction
 
The missio

 

Administra
n
tion is 
 of the Department o

to “save lives, pr
f Transpor
event injuries, and 

tation’s Nat
red
io
u
nal High
ce economic costs due to 

way Traffic Safety 

ducing tra
drivers since 1989, 
road traffic crashes.”  NHTSA has

when it estab
 focused attention o
lished its Old

n the safety needs of older 

 
ffic‐related fatalities and injuries.  

er Driver Program with the goal of re‐

Older drivers (defined 
proportion o

as people

were at least 65 years o
f American driv

ld.  It is estimated that 
ers.  

 65 and older) represent 
As of 2008, 32.2 million drive

a sign
rs in t
ifican

h
t and increa
e United States 

sing 

older adult drivers, NHTSA has a
million licensed drivers 65 and ol

 unique opportunit
der.  At the onset of 

by 2020, there will be more than 40 

prepare for its transportation safety needs.   
y to help the
this increase 

 Nation plan and
in numbers of 

 

and developed the Older Driver T
In 2005, NHTSA synthesized a lar
 

ge body of research findings an
raffic Safety Plan, which has g

d expert opinions 

10 reg
grams, and 

ional 
o
O
utreach conducted th
ffices, State highway s

rough a colla
afety offices

borative effort in
uided 
volvin

research, pro‐
g NHTSA, its 

and implement
years.  (“Partners” ar

ing som
e S
e type of ol
tate, local, 

der driver effort 
and community or

, and partners during 

in th
ganizations that are initiating 

the past 5 

eir respective areas.) 

2009 and 2010 NHTSA conducted natio
dress the safety 
Building on that seminal work, t
 

needs of older drivers over th
his strategic plan focuses on h

e next 5 years.  To inform this plan, in 
ow NHTSA will ad‐

NHTSA conducted 28 in‐depth tel
the evolving needs of regional, Sta

ephone in
te, and local older driv

nwide research to determine 
er program p

how to address 

State highway safety offices, and local partner 
terviews with
organizatio

 its regio
ns; and also convened a 

nal office s
lanners.  

taff, 

panel of 14 exper

The results 
 
Results
 

 of

of the in‐d

 Current

ts working 

 Research

in various capacit

 

ies in the older driver arena.   

importance of enhancing and coor
epth interviews and expert pa

dinating ongoing older 
nel meet

driver e
ing underscored the 

prevent an increase in older driv
fforts to ultimately 

research, NHTSA identified the following program initiatives to
er traffic crash fatalities and injuries. 

 guide the implemen‐
 Based on this 

tatio
 

n of its Older Driver Traffic Safety Plan for 2012‐2017: 
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1.
2.

 Build communication
Establish and maintain partn

s for older 
ersh

d
ips to enha
rivers and caregivers.

nce older d
 
river safety efforts. 

Overview
 

3.
 
 Develop and promote driver licensing policies. 

The Older D
 

r

 of

iver Prog

 Current

ram is task

 Challenges

ed with enco

 and Opportunities

uraging States to a

 

nticipate and plan 

in their Sta
10 yea
for the arrival of more 

rs. Although approximat
than 40 mil

ely 
lion licensed drivers 65 and older over the next 

and only one State has identified
te Highway Safety Plan

 a specific older driver p
s, few include them in 
25 States include older driver

their Section 402
s as a priority area 

Section 402 plan. Furthermore, many older driver countermeasure
erformance 

s involve road‐
measure in its 

1 plans, 

way changes (better signage, protected left turn lanes) or licensing regulations (ex‐

ty of offices 
amination procedures, graduated licens

 
other than State highway safety o

ing), making them the pri
ffices.  

mary responsibili‐

Along with 
ty over the next 

these challenges, man
5 years and in yea

y
rs to come. These challenges
 opportunities exist to promote older driver safe‐

 
are highlighted in the next section, based on input from the expert panel.  

 and opportunities 

 

Fundamental to building communi

1. Build Communications

cations 

 Abou

about older drivers is 

t Older Drivers 
 

drivers mobile and safe. Along w
the goal of older driver programs to emphasize the impo

ith this reframing comes the ne
rtance o

t
f keeping older 
he need to reframe 

habits. NHTSA’s develo
idea that, as they age, people must plan for eventual adjustments to th

ed to promote the 

pment and promotion of communications for
eir driving 

adults’ attitudes, perceptions, 
ners and older drivers and their support networks will encourag

and social norms about driving.  
e changes in older 

 program plan‐

 

Reframing
 
Challenges 

It is important to d
drivers.  Without this distinctio

 the Issue
istinguish b
 

et
n, p
ween med
ublicized crashes involvin

ically at‐risk drivers and healthy older 

lead to reac
drivers (e.g., by mandating scr
tify the choice of age).  
 

tive legislative attempts to overly restrict the dr
eening at the age of 68 without 

iving privil
g older drivers often 

using research to jus‐
eges of older 

                                                        
1 Section 2001 of the Transportation Equity Act for the 21st Century (TEA‐21) reauthorizes the State and Community Highway Safety formula 
grant program ‐‐ Section 402 of chapter 4 of Title 23 ‐‐ to support State highway safety programs, designed to reduce traffic crashes and result‐

be us
ing deaths, 

ed to addr
injuries,

ess l
 
o
and proper
cal traffic s

ty 
af
d
ety pr
amag

o
e. A st
blems

a
. 
te may use these grant funds only for highway safety purposes. At least 40% of these funds are to 
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Increasing

Identifying
 

 
St
Insufficie
ates is

 

 

Communications

a
nt 
n on
sharing o

 and Promoting

going is
f i
sue
nformat
. 

 Among
ion about older driver programs
 the States 

 among the 

 Effective Products 
 

 

The lack of 
fulness of older driver program effo

identification and promotion of e
rts. 

ffective products reduces the use‐

 

Consumers have a low level of aw
oped by organizations, including NHTSA. 

areness of older driver safety material devel‐

 

Little infor
products (e.g., tra

mation is 
inings

available a
 and tools) currently o

bout the effectiveness of older driver safety 

programs. Although the research 
NHTSA and other organizations have begun to evaluate 

n the mark
o
et.
lder driv
 

er training 

 Many consu
not rigorous. 

is improving, the designs vary and often are 

rates are lower in rural
mer products for older

 areas; therefore, older drivers and th
 drivers are Internet‐based. In

eir sup
tern
port net‐
et usage 

Opport
 

 
works in these areas m

unities 

ay have less access to these products. 

 
enga
Sever

ged in 
al nonprofit org

developing products and promotin
anizations, including some funded 

g accurate informat
by NHTSA

i
, are ac
on about old‐

tively 

 
er driver s
Many effective State and local o

afety. 

 Other DOT 
experiences with other communities. 

lder driver programs are willing to share their 

 

agencies and

Baby boomers are more computer li
promote effective inform

 the Natio
ation for 

nal Inst
older driv

itutes of Health (NIH) are mandated to 

longer. These attributes may make them more open to rec
terate, are healthier, 

ers. 
and have been driv

 
accurate information about changes to their driving habits

eiving and acting o
ing 

. 
n 

Older drivers have opportunit

 
drive. 
therapy, a

 
nd take driver‐wellness t

ies to adapt their vehicles, u
raining courses to prolong t

nder
heir ability to 
go occupational 

There 
fitness amo

are exist
ng a ra

ing tool
nge of audienc

s to addres
e
s
s. 
 medical conditions, medications, and driver 

 
 

An important part o

2. Establish and

highway safety partners, along w

 
f NHTSA’s effo

 Maintain

rts to build partnership

 Partnerships 

seniors, which have not traditional
ith aging and other organiza

s is t
tio
o conn
ns that work with 

ect States with 

senior centers and area agencies on aging). 
ly been directly involved in highway safety (e.g., 
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Challenges 
 
Increasing Awareness of the Issue Among Potential
 
 
 Organizatio

Not enough partn
Many potential partners are not aware of the importance of olde

ns that wor
erships exist, p

k with sen
ar
iors typicall
ticularly at 

y
t
 do not designate
he local level.

 Partners 

 
r driver safety.   

to work solely on older driver issues. Instead, interested staff members typically 
 a single staffer 

Facilitating


 
carry out ac

 Partnership

tivities on their own time. 

 Development
 

 

 

Coordination appears to be lacking among local organizations that provide ser‐

that can inform them of such opt
Older dr
vices and goods to seniors. 

iver programs are not aware of existing mobility options or of networks 

 
work). 

ions (e.g., Administration on Aging’s Aging Net‐

Local organizat
mit to and complete partnership tasks. In add

ions often lack the funding and 

and attainable objectives, partners with differ
i
e
tion, w
time st

i
aff m
thout str

embe
ong leadership 
rs need to com‐

 
older driver partnerships. 

nt missions may lose interest in 

Opportunities 
 
 

 

Many national public and priva

Many natio
work on iss

nal public and priva
ues related to older driver sa

te sector highw
fety. 

ay‐safety‐related organizations 

 
also are working on issu

te sector organizations that work with seniors 

 
Agenc
Groups at the Cen

ies within DOT 
ters for Diseas

are working t
es related to older driver safety. 

e Control a
ogether to 

nd 
a
Prev
ddress older driv

ention and th
er issues. 

 Models for effective ol
ing on projects related to older driver safety. 

e NIH are work‐

 
 

munities are using them. 
der driver partnerships exist and some States and com‐

An importa
 
3. Develop

nt starting 

 and Promote Older Driver Licensing Policies 

ment officers, medical 
censing policies is reco

point when 
gnizing the 

d
roles and r
eveloping and promoting n

esponsibilities of DMVs, law enfo
ew older driver l

rce‐
i‐

need 
drivers and their support networ

profession
k
al
s. In add
s, medical advisor

for political support when undertaking 
ition, it is 
these effor

importan
y boards (

t to recognize th
MABs), and older 

ts. 
e 
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Challenges 
 
Making
 

 
States. 
Updating older driver licensing 

 Changes to Licensing Policies
policies is curr

  
ently not a priority for most 

 
prefer to avoid. 
Many elected officials view older driver licensing policies as political issues they 

 

Most States have not dedicated t
ness to drive. 

he funding necessary to evaluate a driver’s fit‐

many are inadequate. 
Methods for determining a driver’s fitness to drive vary from State to State, and 

 
Expanding

DMVs must provide more incent
The structure and 

 the Role of Medical Advisory
 
 

function of MA
iv
Bs vary by State and onl
es for physic

 Boards 
y 32 St

 
members. 

ians to participate
at
 as M
es have them.

AB board 
 

Most physicians 

Training
 

tence o

 fo

f their States’ M
are not awar

 
e of appropriate referral avenues or of the exis‐

r Law Enforcement

ABs.

 


 

 
 

Law enfo
Law enforcement offic

rcement offic
i
i
als are of
als need t

ten unaware of the role o
raining about when and h

f MABs
ow to m

.   
ake referrals. 

Opportunities
 
 

 

 
Licensing policies can restrict rather than 

 
screen
DMVs can use low‐cost interventi

ing by DMV counter personn
ons to support policies such as

rescind older driver’s lic
 olde
ens
r driver 
es. 

Fitness
NHTSA and

 Medical
 the Amer

 Guideli
ican Associatio
nes

el. 

 are available to help State
n of Motor Vehicle Ad

s develop policies and 
ministrator’s Driv

regu
er 

 
lations.  

‐

 

All States all

Law enfo
tended to o

rcement offic
ther in
ow the police to r

form
eport older drivers to the DMV.  This could be ex‐

finding in the field.  
i
ed ind
als are g

ividuals. 
etting much better at recording what they are 

 

older driver safety. Eac
This plan a

Program Plan
 

ddresses the three ma

 

es raised 
h of the sec

jor initiatives NHTSA will unde

addresses the key issu by expert panel members, follow
tions below begins with a brief int

rtake to promote 

ed by a basic ap
roduction th

‐
at 

 
   

proach to addressing the initiative that includes program activities and action steps. 
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Initiative 1:

ers:  communicatio
The experts
 

 iden

 Bu

tified 

ild Commun

ns to and among
gaps in two 

i

m

cations

ajor areas

 About

 in communicatio

 Older Drivers

ns about older driv‐

   

and direct communications to older drivers and their sup
 program planners at the State

port netwo
 and local levels, 

NHTSA will conduct the program activities outlined below to close these commun
rks.   

cations gaps. 
i‐

 
The experts
drivers and 

 
their support networ
identified a major need to change the attitudes and

must focus on the concept of prevention, 
ks.  To encourage this change, 

 behaviors of older 

ical and mental changes they will likely experience in the year
i.e., helping older drivers plan for 

communications 
the phys‐

the necessary adjustments befor
products and messages will encourage the old

e they have problems on the road
s ahead, and making 

. Related to this, 

choosing to stop driving altogether). In additio
ing transitions (for example, choosing to eliminat

er driver 
e night‐t

to 
ime 
consid

or highway driving, or 
er and choose driv‐

to seek pro
their family

fession
, friends, and neighbors—will require informat

n, older driver
ion a
s’ support networks—
bout how and when 

 
er rehabilitation sp

al help for an old
ecialist). 

er driver (e.g., seeking an evaluation from a driv‐

To begin 
velop and test key messages.  Ac

the process of behavior 
tivities to su
change, the 

pport reframing o
experts suggested 

lder 
that the agency de‐

include the following. 
driver messages 

 
Conduct research.  Formative research will provide 

bers of their support networks.
program messages and developing l

  (Results fro
anguage targeted to older dr

the basis for cr
ivers 

eat
and mem‐
ing draft 

panel will contribute to this research.) 
m the needs assessment and expert 

 

each of the 
older driv
Develop ke

er mater
y messages. These messages will be routinel

target audiences. Mess
ial. Ultimately, NHTSA will want to d

y incorporated into 

cus on such issues as benefits of ch
ages t
oosing appropriat

argeted to older 
ev
d
e
river
lop key messages for 

costs involved in unsafe driving, and self‐efficacy. Messages a
e driving 

imed 
tra
s may need to fo
nsi
at 
ti
older driv‐
ons, the 

‐

er support networks may encourage them to help older drivers make driving 

 
transitions 

Pretest messages

or address other health issues.  

diences via partner ag
.  NHTSA will pr

ency networks and State and local 
etest these messages with the target au‐

tent, 
works. Pretesting results will pr

and incentives.  
ovide important informat

senior 
ion ab

c
out t
enters and net‐

one, con‐

 
Dissemina
partnership

te
 network 
 messages.

to convey the 
  NHTSA will work with the organizations w

key messages to older drivers and their sup‐
ithin its 

port networks.  NHTSA will request that partners add the key messages to any 



key messag
older driver communications 

es into any revised or n
they i

e
ssue.  In addition

eases.
, NHTSA will incorporate the 

Increasing
 

Older driver programs 
 

 Communications

are func

 to

w product it rel

ti

 and 

 

ners are not aware of existing material and resources they can 
oning 

Among

across 

 Program

the Natio

 

n

Planners

, yet many program plan‐

    

working op
enhance their prog

portunities 
rams.  They al

to help them ident
so often are unaware of possibl

use to

g efforts, ex
ify best practices in the field.  As a result, 

e grants and net‐
 develop and 

terial, or missing opportunities 
they may be duplicatin

to o
p
btain add
ending un

tivities to increase communications to and am
it
n
ional program f
ecessary resource

unding. Below are ac‐
s to recreate ma‐

  
Create an online clearinghouse for information

ong program planne

mation a
Program plann

nd material ap
ers need an access

plicable to their n
ible central 

eeds.  
resource to 
This in

 on

f

 older

orm
iden
atio

 driver

rs. 

tif
n ca
y existing 
n be orga‐

 programs
infor‐

.  

targ
nized in a variety of ways; howe

et audience for each product
ver, at a minimum, it sho
 and include grant announcement

uld clearly ident

workshops and conferences, and case studies.   
s, updates on 

ify the 

 
Design  
link
tion, the w

 an 

e

in page separate

resource sharin

 for the
bpage will include int

teractive Web 
 clearinghouse.  In additio

g, and feedback on 
e

 

ractiv

on NHTSA’s
n

product effectiv
e web
 to static lists of p

 tools to enc

 Web site or
r

d enhance the more efficient us
eness. T

oura
oducts and informa‐
 create

hese 
ge networking, 

 a 

reduce duplication of efforts an
sources.  To ensure that a wide range of targeted individuals and org

e of a
tools 

va
also will 

have access
gine optimization 

 to this reso
techniques. Site 

urce, site de
v
sign should employ all available s

aniz
ilable re‐

earch en‐
ations 

will enable NHTSA to reach out to
host webinars or t

 users when the agency or its 
isitors will be encouraged to r

Fed
egis
eral partners 
ter, which 

 
eleconferences on older driver issues.  

NHTSA will use agency 
for inclusio
that a natio

n in th
nal part

e clearin
criteria 
ghouse. In addition,

to determine the mater
 NHTSA will con

ial and ot
sider 
her information 

material and products in the cle
ner or panel of 

aringhouse and determine whethe
experts periodically review and assess the 

requesting 

“rate” 
 

these resources.  
r or not to 

 
Promote
begin a layered and continuous p

 the clearinghouse.  Once the clear

contributors.  NHTSA will launch the clearinghouse via a series
romotion effo

inghouse is 
rt to alert p

operatio
otential users and 

nal, NHTSA will 

answer ses
will announce the clearinghouse, demonstrate its use, and host 

 of webinars that 
a question‐and‐

invited 
sion. The fir

es to broad
to NHTSA headq

st webin
uarters (o

ar will include a live audience 
r whichever central location 

of partner agencies 
the agency choos‐

modate tim
c
e zones 
ast its w

acr
ebinar). Subsequent webinars w
oss the country.  The agency w

i
ill invit
ll be sched

e its reg
uled to accom‐

ional offices 

  7
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and request that the regional offices share the webinar dates with the State 

ments to ot
quest that each State highway sa
highway safety offices within their respect

her appropriate agencies in 
fety offic

their S
e disseminate the web
ive regions.  Regional offic

tate, as well as local nonprofits in‐
inar an

es will re‐
nounce‐

 
ti
ter
ci
e
pa
sted 
te in

in 
 the
the issue. The agency 
 webinars. 

will also invite its partner organizations to par‐

Following the initial series o
with its partners to solicit the

f webinars, NHTS
ir assistance in s

A will host a bri
preading the word about the clea‐

ef teleconference 

ringhouse.  
channels to promote the clearing

The agency will encourage par
house within

tner
 their own 
s to use their com

networ
munic
ks of affiliates 

ation 

(e.g., via th
sletters and journals; and at co

eir websites; in member 
nferences, meetings, and worksh

mailings and other correspondenc
ops). 

e; in new‐

at ev
As part of its ongoing p
 

romotional effort, NHTSA will promote the clearinghouse 

materials (e.g., cards with the c
ery conference that agency st

materials) to conference attend
learinghouse Web site 

aff attend.  Staff will distribute promotional 

puter ava
real time. 

ilable so that conferenc
ees.

address, sample listing of 

e partic
  When possible, staff 

ipants can access t
will 
he 
also have a com‐
clearinghouse in 

The clear
 

new mate
i
rial, such as grant 
nghouse will be most useful if it 

announcements. NHTSA will send out 
is kept current and refreshed with 

announcem
brief e‐mail 

will consider hosting a 
ed to the clear

ents 
inghouse.  If the 
to registered users to alert 

teleconferen
new mater

ce to promote the n
ial is particular
them when new information is add‐

 
ew 
ly i
m
mportant, NHTSA 
aterial. 

NHTSA will also include informati
Program content; and, when appropriate, 

on about the clearinghouse in 
will include it in other ag

all Older Driv
ency mater

er 

 
ial. 

 

 

Identifying and Promoting Effective Products  Providing Implementation  
Guidance for Program Planners   

Update

to assist older adults, th
product for program planners.  It c

 the Drive Well Toolkit. NHTSA’s Drive Well Toolkit is an excellent 
ontains tools for educating professionals 

it does no
who are dealing w

t address ho
ith d

w to marke
river safe
eir families, and concerned community

ty and community mobility issue
 members 

t an older driver program or how to con‐
s. However, 

cations pro
duct media outreach, which the ex

repackag
 

ing and promoting 
ducts. The following a

its existing Dr
re ways in which NHTSA will fi
pert panel identified as a gap in communi‐

‐ Provide information on reframing older driver safety using an e
ive Well Toolkit:   

ll this gap by 

 
based approach to demonstrate that most older drivers are safe 

vid
driv
ence‐

‐ Create practical guidance on how to implement and sustain older driv
er
e
s. 

programs.  
r 
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‐ Provid
their offerings. This s

e a section on m
ection will in
edia outrea

clude a crisis managem
ch to help programs better market 

 
an older driver. 
litate a timely and coordinated response to a dramatic accident

ent plan to faci‐
 caused by 

‐

 

Include suggestio

‐ Encourage program planners to b
NHTSA and its part

ns for
ner organizat

 ways to use recommended r
io

esources from 

gestions on how to seek out opportunities and 
u
n
ild local p
s. 

artnerships and incl
establish partnerships. 

ude sug‐
 

Initiative
 
 

 

 2.  Establish and Maintain Partnerships for Older Driver 

tend a program.  The expert pane
Partnerships amplify and diversi

Safety 

fy program impact, and often help sustain and ex‐

E
for NHTSA to foster partnerships
the critical factors for success for older driv

lists pointed to the power of p
er programs. They emphasized 

artnerships as one of 

 at all levels—national, regional, State, and local. 
the need 

driver program efforts to develo
xperts also identified a specific n

p partnerships, which are parti
eed for NHTSA to support State and local older 

 

help levera
NHTSA lead

g
ership in p
e limited re

a
sources.  The needs 

cularly important to 

ners to foster political support
rtnership d

 to make older driver safety a 
evelopment

assessment c
 and in wor

ited th
king w

e importance of 

the country. They added that State and local programs need supp
higher p

ith national part‐
riority across 

and emerging networks.  
stakeholders to expand program reach and share best practices a

ort from local 
cross both existing 

 

support tra
NHTSA has a long histo

ffic safety, many of wh
ry of partnering w

om currently support the agen
ith public and private secto

cy’s o
r groups that 

program. However, there are still many opportunit
lder driver 

driver part
ing partnershi

nerships. 
p netw

T
ork a
he followi

nd to help State and local programs ex
ies to further develop our exist‐

 
Examine existing older 

n

drive

g activ

r partnerships

ities will support these effor
pand

ts. 
 their older 

. A review of existing 

ships and o
ships will help the agency identi

pportunities to work w
fy expansion potential within 
ith new pa

these relat
partn

ion‐
er‐

compared to State a
differences between th

nd 
e goals and 
local ones, will help the agency develop 

objectives o
rt
f nat
ners

i
. Special atte
onal partnerships

ntion 
, as 
to the 

with and among Federal agenc
sharing information and resources. This review will include par

strat
tners

egies 
hips 

for 

with older adults; national, Sta
fields of traffic safety and law enfo

ies; natio

te, and local organizations inv
rcement

nal associatio
; national assoc

ns that wor
iations that 

k in the 
work 

tive transportation and transportation planning; and regional a
olved 
nd S

in 
tate older 
alterna‐

 
driver partnerships. 
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Develop
zations 

 partnership criteria.  General criteria for potential partner organi‐

‐
‐
er driver pr
 

will guide NHTSA efforts to identify appropriate support for our old‐

 

ogram activities. Thes

Ability to reach older drivers a
Demonstrated interest in issues im

e criteria mig
pacting old

ht include:  
er adults 

 

 
adults 

nd/or individuals who work with older 

‐

 

Established relationships with o
cluding nontraditional partners 

ther potential partner organizations, in‐

‐
‐ 

Support for the goal of
Ability to commit to a specified

 older driv
 period of time to establish an
er safety 

 
the partnership. 

d maintain 

‐ Willingness to establish a Memorandum of Understanding if appropriate 

 
or necessary. 

Examples of the typ
follow:   
 

es of organizations NHTSA will consider for partnerships 

‐ Organizations with a membership 

 
older drivers with messages ab
supports older adults will provid

Organizations that reach the su
out dri
e a wid
of older adults—An organization that 

‐ pport networks of older adults—F
vin
e
g tran
 and direct cha

sitioning.   
nnel for reaching 

members of older adults often 
amily 

connect fa
make informed decisio

milies of older dr
ns. Geriatr

need more info
ic care managers are a good res

rmation and support
ource to 
 to 

ivers with driving assessment tools and 

‐ 
recogniz
screening pr

Organizatio
ing

n
 at‐risk dr
ograms.  Care man

iving behav
agers also may be a firs
iors. 

t line of defense in 

er adults—These org
s with a m

aniza
embership 

tions will provide a
of health care providers who tr

 channel for reaching pro‐
eat old‐

viders who treat and 
drivers about driving t

‐ Organizatio
cate health 
in the Physic

care provid
n

ian’s

s with a m

 Guide

assess olde
r
 
ansitions.  The part

r drivers and who may counsel o

and spark more webinars or oth
nership could renew int

lder 
erest 

 
e
embership 
rs about older driver issues.   

er courses to edu‐

tional organization of public health professio
of public he

n
alth professionals—
als could generate more

A na
 n
‐

tional discussion about issues older drivers face.  The inc
a‐

‐ Organizatio
could spark better policies direct

ns that reach law enfor
ed to older d
cement pro

rivers.
fession

 
reased attention 

need more 
ment professionals are often the first to identify at‐risk dr

als—Law enforce‐

signs and understand 
training and informa

what next steps to take and what actions a
tion to help them better assess w

ivers.  They 
arning 

Facilitate
 

dated by laws within their jurisdiction.
re man‐

izations serving older drivers a
panel ident

 information

 

ified a lack of coordi
 sharing

s an area o
na
 among
tion and info

 partner

f concern.  Webinars
rmation sh
 organizations.

aring
, teleco
 among organ‐
 The expert 

rences, e‐mail blasts, and workshops at conferences are among the many 
nfe‐
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communications v
and to nurture partnerships.  

ehicles NHTSA will use to promote information sharing 

Modify

ships to exp

 and

and its reach. Partn

 distribute existing

ers

 partnershi
programs. Many NHTS

mote occupant protection and imp

address older driver 
h
aired driving programs, for ins
ip development mater

p 
A
development
 programs rely on partner‐

ial cre

 material

ated to pro‐

 to 

be easily modified to address the 
tance, can 

Initiative
 

 
Members of the expert 

 3.  Develop

panel id

 and

en

 Promote

needs of older driver program

tified a need 

 Driver

for improved driv

 Licensing 

er lic

Poli

ensing policies 

cies

s.  

 

in three areas: renewal procedur
training.  

es, medical advisory boards, and law enforcement 

 
Renewal

Renewal procedures d

 

 

Procedures 
 

eal with lic

a requirem
dures for older or medically at‐

ent to renew a drive
risk drivers may include ac
ensed drivers of any age.  Specific renewal proce‐

mail; and testing 
r’s license in person rather than

celerated renewal cycles; 
 electronically or by 

informa
road tes

t
ts.  
ion
T
 on screening drivers
he panel r

that is
ecommended that NH
 not routinely required 

TSA contin
of younger 

ue to provi
drivers, such as vision 

de States with 
and 

icies 
DMV counter personnel and reviewing dr

 by identifying protocols for i
iver screening protocols 

nform
and licensing pol‐
al screening by 

 
from other countr

physical or cognitive impairment
counter staff members are in a p
Develop a model

ies. 

 screening

 

 protocol
osition 

 for DMV  DMV 

drive safely.  The protocol will identify cues of possible decl
s that can 

to identify older 
inter

 

fere w

counter

ith their
drive
 personnel.

rs wh
 ability to 

o have 

tioning and indicate actions to take if someone exhibits them. 
ine 
A trainin
in driver func‐

 
module on its use will accompany the protocol.  

g 

Medical
 

Independent medical 
 

 Advisory Boa

advisory boa

rds 

tial impairment of older drivers and recommending app
rds play an important role in a

ropriate l
ssessing the poten‐

from restric
these boards

ted licenses to complete revocatio
 vary widely from State to State, and 18 States do 

n.  The structure and p
icensing act

ractices of 
ions, 

panel members strongly supported the need to strengthen the str
not have them. Expert 

Program ac
advisory boards and to 

tivities to su
e
pport use
ncourage

 and effectiveness o
 their formation in S

f MABs wil
tates that do no

ucture of medical 

l include the follow‐
t have them.  

ing:
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for additional legislatio
model will incorporate 
Develop a model for th

n
best practic
e

 and r

 inclusion

egulations 
es for MABs
 of MABs

 
for t

 

heir inclusion 

in
 and offer g
 State lice

u
nsing
idance on 

 policies.
the need 

  The 

Develop guidelines on the structure, roles, and responsibilities

in licensing policies.

 of MABs.

 

Exemplary practices from existing MABs will form the basis for 
  

and improv
which will be desig

e the effectiveness of exist
ned to encourage States to employ medical ad

these 
visory boards 

guidelines, 

Develop
 

  States could adapt these pr

 informational prototypes for

ing boar

 States

ds.  

cal advisory boards and the laws

providers about older driver licensing and
tices.

 and process 
ototypes to explain 

 to use

the 

 to

role and u

 inform health

tility of medi‐

 care 

for reporting to t

 medical advisory

hese b

 board

oards.

 prac

 

­

 

care providers and law enforc

Create a template for a cue card for law enforcement officers and health 

someone to

care provid

 their St

ers on when and
e
 how
ment professio

 to refer older
nals need to know h

 drivers to an MAB
ow to refer 

.  Health 

 
 

the referral process for 
ate’s

States 
 MAB.  The template w

to include.  
ill identify key information about 

NHTSA has a timely op

Conclusion 
 

drivers and the rapidly 
p
emerging g
ortunity to proactivel

eneration o
y begin to 
f older dri

a
v
ssist c
ers to prevent injuries 

urrent older 

and fatalities from motor vehicle a

ahead, NHTSA will revisit and ad
tended to be a dynamic guidepost

just this plan 
 rather than a static statement
ccidents.  This 5‐year strategic pla

. In the years 
n is in‐

 
and emerging issues that impact the older driver community. 

in response to new information 

tions NHTS
The initiatives outlined in this

A gathered during mon
 strateg

ths of formative research.  NHTS
ic plan are based on expert recommenda‐

outlined here and o
ue to rely on expert co

thers that wi
unsel as the agency 

ll evolve over
and

 
 its partner
the next 5 y

s imp
A will contin‐

ears.  
lement the actions 

 
 

By increasing commun
hancing partnerships addressing o

ications to a
lder driver 
nd about older drivers, by exp

issues, and by improving driver li‐
anding and en‐

censing policies an
the safety of our nation’s drivers.  

d practices, NHTSA and 
 

its partners will continue to improve 
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